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Шта је одрживи развој?

"Одрживи развој је развој који задовољава потребе
данашње генерације, без угрожавања могућности
будућих генерација да задовоље своје сопствене
потребе."

Светска комисија за 
животну средину и развој 

1987.



• Друштвени капитал се односи на "институције, односе и норме које обликују
квалитет и квантитет друштвених социјалних међувеза" (Светска банка, 2000.).
Транспорт повезује људе, и омогућава приступ основним друштвеним услугама
и стога је неопходан услов за друштвени одрживи развој.

• Економски капитал се односи на финансијске, материјалне и нематеријалне
ресурсе. Транспорт обезбеђује доступност, повезује људе и послове, те је стога
од суштинског значаја за економски одрживи развој.

• Капитал животне средине се односи на природна богатства, укључујући
резерве тих богатстава, земљиште и екосистеме. Транспорт утиче на капитал
животне средине негативно, кроз аерозагађења, стварање ефекта тзв.
"стаклене баште", потрошњу енергије, стварање отпада и губитак природних
станишта. Смањење ових негативних утицаја је од суштинског значаја за
еколошки одрживи развој транспортних система.

Мерење одрживог развоја



Три стуба одрживог развоја



Општи трендови

Раст просечног годишњег бруто домаћег производа у 2017.



Општи трендови



Раст бруто домаћег производа по глави становника

Транспортни трендови



Укупан број продатих возила у свету у милионима јединица

Транспортни трендови



Производња путничких возила у свету у милионима јединица

Транспортни трендови



Број регистрованих возила на хиљаду становника у 2016. години

Транспортни трендови



Број настрадалих у саобраћајним несрећама у ЕУ

Транспортни трендови



Број настрадалих у саобраћајним несрећама на милион становника

Транспортни трендови



• Кључни проблеми, када је реч о одрживом развоју животне средине и
транспорта, су следећи:

• Транспорт чини скоро једну трећину укупне потрошње енергије.
• Потрошња енергије је у порасту, посебно у друмском транспорту.
• Ефекат тзв. "стаклене баште", као последица транспорта, је у порасту.
• Бука од транспорта погађа знатан део популације у великим насељима.

• УНЕЦЕ, у оквиру својих надлежности, доприноси решавању ових кључних
изазова у следећем:

• Обезбеђује глобални форум за међународне споразуме који се односе на
прописе за возила.

• Подстиче владе да наставе интегрисани приступ транспортној политици.
• Дефинише ограничења у погледу максимално дозвољеног нивоа
аерозагађења возила.

Транспорт и енергетска ефикасност



Транспорт и енергетска ефикасност

Удео транспорта у укупној потрошњи енергије у УН у 2015. години



Транспорт и енергетска ефикасност

Удео различитих видова транспорта у потрошњи енергије у УН (1990 = 100)



Транспорт и енергетска ефикасност

Удео возила са различитим стандардима у погледу нивоа аерозагађења у ЕУ



Транспорт и енергетска ефикасност

План имплементације ЕУ прописа у области аерозагађења за возила 
категорије M1, N1 и N2



Многи од укупно 143 Правилника, које је усвојио Светски форум за
хармонизацију Правилника за возила, имају као директан циљ и побољшање
еколошки одрживог развоја транспорта. Када је реч о смањењу емисије гасова,
који стварају ефекат тзв. "стаклене баште" у сектору транспорта, Светски форум
и његове Радне групе предузимају, или су већ предузеле велики број мера за
побољшање енергетске ефикасности комплетног возног парка, што се нарочито
односи на:

а) иновативне технологије погонских агрегата (мотора), односно развој
еколошки прихватљивих возила, као што су возила на хибридни погон, возила са
погоном на водоник и гориве ћелије, возила на електро-погон...

б) напредни системи управљања мотором (нпр. функција stop-and-go,
индикатори за промену брзине и еколошку вожњу);

в) ефикасније склопове возила у комплетном систему преноса снаге (нпр.
компоненте са ниским трењем, пнеуматици са ниским отпором котрљања,
систем мониторинга притисака у пнеуматицима);

Транспорт и енергетска ефикасност



г) коришћење других алтернативних извора енергије, као што су течни нафтни
гас (ТНГ), компримовани природни гас (КПГ) и одржива биогорива (течна и
гасовита);

д) развој квалитетних спецификација за тржиште горива, у односу на ниво
аерозагађења возила и тип технологије мотора;

ђ) инсталацију на возилима електричних уређаја са ниском потрошњом енергије
(нпр. светла са ЛЕД технологијом);

е) развој интелигентних транспортних система, у циљу избегавања загушења
саобраћаја и помоћи возачу.

Транспорт и енергетска ефикасност



Транспорт и енергетска ефикасност

Емисија CО2 (као последица транспорта) на хиљаду становника у УНЕЦЕ 
региону у 2016. години



Транспорт и енергетска ефикасност

Однос масе возила спремног за вожњу и емисије CO2 за одређене марке 
возила



Транспорт и енергетска ефикасност

Просечна старост путничких возила у ЕУ



Транспорт и енергетска ефикасност

Процена пораста укупног броја возила до 2030. године у односу на 2010. 
годину
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ХВАЛА НА ПАЖЊИ!
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